


Beschreibung' des STEYR Schleppachszuges

Das Streben der Forstwirtschaft nach einer Verbilligung der Holzbringung ergab
das dringende Bediirfnis nach Zugmitteln, welche bei hoher Transportleistung
in gleicher Weise fir die Fahrt in schwierigem Gelénde, wie auf &ffentlichen
StraBen geeignet sind.

Aus diesem Grund schuf die Steyr-Daimler-Puch A. G. in Erweiterung des An-
wendungsbereiches des bekannten 30 PS Steyr-Diesel-Traktors Typ 180 ein neues
Zusatzgerdt, die Schleppachse.

Zweck:

Bisher wurde das Holz in vielen Fdllen mangels eines entsprechenden gelande-
gangigen Raderfahrzeuges entweder mit Pferden oder mit teuren Raupenfahr-
zeugen zu den dffentlichen StraBen gebracht, dort umgeladen und mit Lastkraft-
wagen zum Sdgewerk bzw. Bahnhof transportiert. Die Steyr-Schleppachse kann
in den meisten Fallen unmittelbar am Holzschlag beladen werden und ist ge-
eignet Langholz aus schwierigen Hochgebirgslagen, iber steile schmale Karren-
wege talab, talauf, sowie in flotter Fahrt auf HauptverkehrsstraBBen zu transpor-
tieren. Hiedurch werden die Kosten der Holzbringung wesentlich gesenkt und
die Arbeit beschleunigt.

Die Anwendung der Steyr-Schleppachse ist jedoch nicht auf die Holzwirtschaft
beschrdankt. Sie leistet beim Schwertransport verschiedenster Giter bei gemisch-
ten Wegeverhdlinissen unschatzbare Dienste. Je nach Art des aufgesattelten An-
hdngers kann sie auch zum Transport von Schittgut oder von Flissigkeiten ver-
wendet werden.

Der Steyr-Schleppachszug besteht aus einem fir Schleppachsbetrieb besonders
ausgestatteten Steyr-Zwei-Zylinder-Dieseltraktor Typ 180 und der Steyr-Schlepp-
achse. Ersterer besitzt aufBer der normalen Traktorzapfwelle eine zweite, dem
Schleppachsantrieb dienende Zapfwelle, und ist mit einer Druckluftbremsanlage
fir die Anhéngerbremse ausgerustet.

Die Schleppachse ist durch eine Deichsel gelenkig mit dem Traktor verbunden
und erhdlt ihren Antrieb von der erwdhnten Schleppachszapfwelle iber eine
Gelenkwelle und ein Untersetzungsgetriebe. Sie entspricht in ihrem wesentlichen
Aufbau der Hinterachse des bekannten Steyr-Diesel LKW Typ 380 und triigt ein
Drehgestell, auf dem entweder ein Rungenaufbau fir den Transport von Lang-
holz aufgesetzt wird, oder auf dem ein Anhdnger mit Ladeplattform, bzw. Be-
halter fir Flissigkeiten aufgesattelt werden kann. Der Betrieb der Ausfihrung mit
Rungenaufbau verlangt selbstversténdlich eine mit Ublichen Rungen versehene
Nachlaufachse, die nicht angetrieben ist, in Ausfihrung, wie fir Langholztrans-
porte gebrduchlich. Durch den beschriebenen Antrieb vom Traktor aus werden
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Fahreigenschaften:

Durch die gewdahlte Anordnung erhalt derSchleppac
alle bekannten Méngel des Ublichen Traktorzuges be
Traktor-Hinterachse allein erfolgt, ausschalten. Ein Dur
oder das gefiirchtete Aufbdumen des Traktors ist au
beim Schleppachszug in erster Linie die Antriebskraf
(iber Schieppachszapfwelle und Gelenkwelle). Dad
Haken der Anhéngevorrichtung des Traktors auf, die
ein Abheben der Vorderrader vom Boden bildet. B
liche Auflaufen der Anhangelast auf den Traktor ve
des Motors, der Druckluftbremse und der mechanisch
rader des Traktors sowie die beiden Réder der Schle

Die Wendigkeit des Steyr-Schleppachszuges und d
Kurven zu befahren, ist eine auflerordentliche, Bei L
durch die Lenkbarkeit der Nachlaufachse erhalte
die gute Anpassung des Schleppachszuges an E
die Verbindung der beiden getriecbenen Achsen mitt
licher Deichsel bedingt ist. Die Lenkung wird durch
Weise beeinfluBt, sodaf3 die Steuerung auch unter
nissen einwandfrei arbeitet. Die Fahrsicherheit wird c
der Strafie in hochstem Mafle gewahrt. Kein fir dhn
befindliches R&derfahrzeug erreicht anndhernd dies:

Leistung:

In der Ebene kénnen Geschwindigkeiten bis zu 25 |
gefahren werden. In der Steigerung werden Leisth
nur bei Raupenschleppern, oder sehr schweren Rad
konnen. So ist es beispielsweise mdglich, 5 t Nutzlc
auch auf schlechten Stralen ohne weiteres bergauf
Eine Transportleistung bis zu 12 m Langholz und m
héltnissen (auf Waldwegen) ist nichts auBBergewdhn

6 Radgarnituren
Réder 6,00 T-20
Bereifung 10,00-20

Langholzzug

(Siehe Skizze oben)

a) schmalspurig (einfach bereift),

Besteht aus: i
" Zuléssige Belastung:

1 Schleppachstraktor

1 Schleppachse SNCM‘:ISI’P‘;CI"W g;g :
1 Aufbau fiir Langholzférderung SICdUEES 4
1 Nachlgufer (nicht von uns geliefert) Gesamtlast 65t

b) breitspurig (zwillingsbereift) :

Besteht aus:

1 Schleppachstraktor
1 Schleppachse
1 Aufbau fir Langholzférderung
1 Nachlgufer (nicht von uns geliefert)
8 Radgarnituren
Réder 5,00 S-20
Bereifung 8,25-20 !
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Seilwinde:

Auf Wunsch kann der Traktor auch mit einer Seilwinde versehen werden, die ihren Antrieb von der
normalen Traktorzapfwelle erhdlt. Sie dient vor allem in der Forstwirtschaft zum Ausstreifen des Lang-
holzes und zum Beladen der Schleppachse. Sie bleibt auch wahrend der Fahrt in angehobenem Zustand
am Traktor montiert.

Nachlauvfachse:

Die Nachlaufachse gehort nicht zu unserem Lieferumfang. Fir Langholztransport soll tunlichst eine
gummibereifte lenkbare Nachlaufachse fir eine Nutzlast von 3 t mit Bremsung vom Lenkersitz aus
gewdhlt werden. Aufsattelbare Anhdnger mit Ladeplattform oder Flissigkeitsbehélter sollen so gebaut
sein, daf} ein moglichst grofler Teil der Ladung die Schleppachse belastet. Hiebei miissen jedoch die
unter ,Technischen Angaben” angefihrien zulGssigen Achsdriicke eingehalten werden. Am zweck-
maBigsten erscheint ein Sattelanhé@nger fiir eine Nutzlast von 5 t und mit einem Radstand von 3 m.

Idssige Belastung:

Schleppachse
Nachldufer

Gesamtlast

eigleistung siehe Diagramm

Zih

Zulassiger Achsdruck fiir Schlepp-
achse: 3,5 t

Anhdngerzug
for 5t Nutzlast

(Mit Ladepritsche, siehe Skizze oben)

521

27t Hinterachsdruck je nach Konstruk-

tion des Aufsattelanhdngers

Rader 6,00 T-20
Bereifung 9,00-20

Austihrung mit Ladepritsche fur Schittgut oder Kessel zum Transport von Flijssig-
keiten (nicht von uns geliefert)




Steigleistung bei 7,9t Nutzlast

auf trockener, griffiger StraBe
(Gewicht des Nachldufers mit 1000 kg angen.)

Steigleistung bei 6,5t Nutzlast

auf trockener, griffiger StraBBe
(Gewicht des Nachldufers mit 1000 kg angen.)

Steyr-Schleppachstraktor mit Seilwinde

Technische Angaben:

a) mit 2 Reifen b) mit 4 Reifen

10,00—20 8,25—20
Eigengewicht der Schleppachse mit Rungenaufbau (fahrbereit) 1270 kg 1350 kg
Zuléssiger Achsdruck fiir Schleppachse 4770 kg 6550 kg
Zuldssige Belastung der Schleppachse 3500 kg 5200 kg
Zulassige Belastung des Nachldufers 3000 kg 2700 kg
daher Nutzlasi des Schleppachszuges 6500 kg 7900 kg
Breite der Schleppachse an den Radern aufien gemessen 1800 mm 2100 mm

Konstruktions- und Ausfihrungsénderungen vorbehalten
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